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Hubertus Bosken, Bl Stammbahn

Die Stammbahn und der Deutschlandtakt

Am 30. Juni 2020 haben die Mitglieder
des ,Zukunftsbiindnis Schiene”, in dem 26
Verbinde und Unternehmen unter Vorsitz
des Bundesministeriums fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) zusammenar-
beiten, darunter Allianz pro Schiene, Ver-
band der Bahnindustrie, Deutsche Bahn
AG sowie der Arbeitskreis Bahnpolitik der
Bundeslander, den ,Schienenpakt” unter-
zeichnet. Der wird mit den Worten erdoff-
net: ,Der Schienenverkehr der Zukunft ist
die zentrale Grundlage fiir eine moderne
Mobilitat und leistet einen wesentlichen
Beitrag fiir das Erreichen der Klimaschutz-
ziele.” Weiter unten ist zu lesen: ,Wir reali-
sieren den Deutschlandtakt als Leitkonzept
des Ausbau- und Kapazitdtsmanagements
fiir eine leistungsfahigere und plnktliche-
re Eisenbahn.”

Der Deutschlandtakt: Ein Leitkonzept? Fur
eine piinktlichere Bahn? Mutiger kommt die
BMVI-eigene Webseite ,Deutschlandtakt”
daher: ,Bahnfahren ist aktiver Klimaschutz.
Um die Verkehrswende voranzutreiben,
wurde [...] das ,Zukunftsbiindnis Schiene”
ins Leben gerufen - ein europaweit bisher
einmaliger Zusammenschluss aus Politik,
Wirtschaft und Verbanden. Viele einzelne
Akteure, zwei gemeinsame Ziele. Erstens:
bis 2030 doppelt so viele Fahrgaste wie
heute sicher und umweltfreundlich an ihr
Ziel bringen. Zweitens: den Marktanteil des
Schienengiiterverkehrs auf mindestens 25
Prozent steigern. Weichensteller fiir diese
Vision ist der Deutschlandtakt.”

Die Grundidee des Deutschlandtakts ist
der ,Integrale Taktfahrplan” (ITF), der be-
reits Anfang des 20. Jahrhunderts konzi-
piert wurde. Ziel ist das regelmafige, meist
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Die Berlin-Potsdamer Stammbahn

) bis 1980 S-Bahnverkehr

stiindliche oder halbstiindliche Eintreffen
der Ziige in den Knoten mit der Méglichkeit
zum Umstieg in den Nah- oder Fernverkehr,
und zwar flichendeckend. Erste Anwen-
dungen gab es in den 1970er Jahren in den
Niederlanden und ab 1982 in der Schweiz,
die bis heute mit ihrer im gesellschaftlichen
Konsens entwickelten Eisenbahnpolitik und
dem Projekt ,Bahn 2000” beispielgebend
wirkt. In den 1990er Jahren folgten einige
deutsche Bundeslander wie Schleswig-Hol-
stein und Rheinland-Pfalz.

Der Integrale Taktfahrplan kann - bei der
entsprechenden Infrastruktur — zu besse-
ren Reiseverbindungen mit hoherer Reise-
geschwindigkeit und kiirzeren Umstiegen
sowie einer Kapazitatsverbesserung fiir ein-
zelne Knoten und Achsen beitragen. Fiir Nah-
und Fernverkehr sowie Giterverkehr. Und
die gestiegene Nachfrage nach dem verbes-
serten Angebot bote eine Chance, die — trotz
oder durch die Bahnreform - seit 25 Jahren
stagnierenden Marktanteile der Schiene am
Personenverkehr zu erhéhen.

Wechselnde Entwiirfe
fiir die Potsdamer Stammbahn
Ein solches verbessertes Angebot ware die
Potsdamer Stammbahn, jedenfalls fiir alle,
die zwischen Brandenburg an der Havel,
Gotz, GroB Kreutz, Werder (Havel) und Pots-
dam tiber Kleinmachnow, Berlin-Zehlendorf,
Berlin-Steglitz, Berlin-Schoneberg, Berlin
Hbf und dariber hinaus verkehren wollen.
Eine neue Verbindung, schnell und umwelt-
freundlich.

Das hat die SMA und Partner AG, ein vom
BMVI beauftragtes, nach eigener Darstel-
lung ,unabhéngiges Beratungs- und Soft-
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wareunternehmen fiir Bahnsysteme” mit
Hauptsitz in Zlrich, zumindest nicht initiativ
erkannt.

Grundlage fiir den Entwurf des Zielfahr-
plans Deutschlandtakt ist der 2016/17 im
Rahmen des Bundesverkehrswegeplans
2030 (BVWP 2030) entwickelte Zielfahr-
plan 2030 mit den Projekten des ,Vordring-
lichen Bedarfs” und des ,Weiteren Bedarfs".
Hinzu kommen u.a. Projekte des ,Poten-
ziellen Bedarfs”, zusatzliche Wiinsche der
Lander hinsichtlich Mengengeriist und
Angebotskonzepten sowie Konzepte und
MaBnahmenvorschldage von SMA. Daraus
sind bisher insgesamt vier Varianten eines
Zielkonzepts entstanden. Bei den nachfol-
genden Darstellungen des Streckenver-
laufs werden nicht alle vorgeschlagenen
Haltestellen genannt.

Stammbahn nur fiir den Regionalverkehr

Im 1. Entwurf zum Deutschlandtakt vom

8. Oktober 2018 (siehe Abb. Seite 10 oben)

fuhren auf der Stammbahn-Trasse zwei Re-

gionalziige pro Stunde und Richtung von

« Jungfernheide (ber Berlin-Spandau,
Golm, Potsdam Hbf, Griebnitzsee, Dreilin-
den, Diippel/Kleinmachnow, Zehlendorf,
Stidkreuz und Ostkreuz nach Berlin-Lich-
tenberg,

. Bad Belzig liber Michendorf, Dreilinden,
Diippel/Kleinmachnow, Zehlendorf, Siid-
kreuz und Ostkreuz nach Berlin-Lichten-
berg.

Im 2. Entwurf vom 7. Mai 2019 (siehe Abb.

Seite 10 unten) war Uberraschenderweise

gar kein Verkehr auf der Stammbahn-Trasse

vorgesehen (siehe auch SIGNAL 2/2019, Sei-

te 25).

Im fortgeschriebenen 2. Entwurf vom
4, Juli 2019 (siehe Abb. Seite 11 oben) fuhren
dann auf der Stammbahn-Trasse drei Regio-
nalziige pro Stunde pro Richtung von
- Oranienburg tber Hennigsdorf, Golm,

Potsdam Hbf, Griebnitzsee, Dreilinden,

Diippel/Kleinmachnow, Zehlendorf,

Steglitz, Schdneberg nach Berlin Hbf,

« Berlin-Gesundbrunnen tiber Jungfernhei-
de, Berlin-Spandau, Golm, Potsdam Hbf,
Griebnitzsee, Dreilinden, Dippel/Klein-
machnow, Zehlendorf, Stidkreuz und Ost-
kreuz nach Berlin-Lichtenberg,

. Bad Belzig tiber Michendorf, Dreilinden,
Diippel/Kleinmachnow, Zehlendorf, Siid-
kreuz und Ostkreuz nach Berlin-Lichten-
berg.

Im aktuellen 3. Entwurf vom 30. Juni 2020

(siehe Abb. Seite 11 unten) fahren auf der

Stammbahn-Trasse nun vier Regionalziige

pro Stunde und Richtung von

. Oranienburg iiber Hennigsdorf, Golm,
Potsdam Hbf, Griebnitzsee, Dreilinden,
Diippel/Kleinmachnow,  Zehlendorf,
Steglitz, Schdneberg nach Berlin Hbf,
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SUD-WEST: Potsdamer Stammbahn o
« Ludwigsfelde Gber Siidkreuz, Berlin Hbf, Ml
Berlin-Spandau, Golm, Potsdam Hbf, i & 0=

Griebnitzsee, Dreilinderl, Diippel/Klein- 53:;;:3- Verlsangﬁ;ung UTér?Zsfa':ﬁenﬁa" Mehr Schien fiir
machnow, Zehlendorf, Stidkreuz und Ost- Berlin und Brandenburg
kreuz nach Berlin-Lichtenberg, 0, Wicitige knatenpunkte _

- Beelitz Stadt iiber Michendorf, Dreilin- ;; ;e:;'::zd;::::t’s":;z:’;e';‘;gr:‘;;j:::fh'
den’ D[jppeI/Kleinmachnow, Zehlendorf’ e Bestehende / bereits in Bau befindliche
Steglitz, Schoneberg, Berlin Hbf, Berlin- = Strecke s-Bahn/Regionalverkehr
Spandau nach Hennigsdorf, = = = Mogliche Strecke S-Bahn/Regionalverkehr

- Bad Belzig liber Michendorf, Dreilinden,
Diippel/Kleinmachnow, Zehlendorf, Stid-
kreuz und Ostkreuz nach Berlln Lichten- Stidende

berg.

Schéneberg #

—— Zweigleisiger Ausbau S-Bahn/Regionalverk.

Fazit Wannsee

Drei zusammenfassende Feststellungen las- J":'Zehtendon‘ Siid
sen sich treffen — von der Vielzahl und den ,‘g s Diippel-
geradezu beliebig wirkenden Varianten der Ba%:':‘ Kleinmachnow
Streckenflihrung ganz abgesehen: : : . E‘ﬁ;ﬁf’n‘"’g;;, ~.= " Teltow Stadt
« Keine der Deutschlandtakt-Varianten Potsdam HR?  Griebnitzsee e e
bedient die Relation Brandenburg an ST Teltow Iserstr.
der Havel—Berlin Hbf tber die Stamm- Stahnsdorf
bahn-Trasse; hierfiir wird weiterhin nur Sputendorfer Str. @ @

die Berliner Stadtbahn vorgesehen, die
von der DB Netz AG bekanntlich schon  Die Potsdamer Stammbahn gehért, ebenso wie die Verléingerung der S-Bahn von Teltow nach
2014 fir Gberlastet erklart wurde. Das  Stahnsdorf,zumi2030-Korridor,, Siid-West“. Fast alle befiirworten die Stammbahn als zweigleisige
entspricht dem Netzplan-Entwurf des  Regionalzugstrecke, aber dieLdnderBerlin und Brandenburg konnten sich—-auch 3 Jahrenach dem
Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg  Startvoni2030-noch nicht zwischen S-Bahn und Regionalbahn entscheiden. Grafik: VBB
(BSBB), in dem auf dieser Relation die
Ziige ebenfalls ausschlieBlich tber die
Stadtbahn gefiihrt werden, weil deren

Uberlastung bestritten wird (siehe auch
SIGNAL 6/2019, Seite 32).
- Keine der Varianten wird Gber das Indus-
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4-Meter-Dammlage grof3e Probleme mit
dem Larmschutz hatte. Hier unterschei- .
det sich der Netzplan-Entwurf des BSBB, N Blarker- \'f\fufgtesrhausen :
in dem zwei Regionalziige pro Stunde / )
und Richtung auf dem Industriegleis mit —&-Magdeburg Hiterbog \Ler
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« Aber: Alle Varianten setzen den Wieder- Liibbenau 153
aufbau der Stammbahn-Trasse zwischen  DieAllianzpro Schiene und der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) fordern die
Potsdam Hbf iiber Kleinmachnow nach  Reaktivierung zahlreicher Eisenbahnstrecken, darunter die Potsdamer Stammbahn (6177).
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Berlin Hbf voraus. Zu diesem Schluss Grafik: VDV
kommt auch der Netzplan-Entwurf des _—
. L
BSBB. Poinanond \ — th%L’ =5
Im Ergebnis gilt: Ob Deutschlandtakt oder ““ W

Berlin-Brandenburg-Blick, mehr Fahrgéste
setzen mehr Kapazitdt und damit (auch) die
Stammbahn voraus. Die Stammbahn als Re-
gionalbahn ist unverzichtbar fiir die nach-
haltige Erweiterung des Bahnangebotes in  w— B s comen 0
der Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg. -
Deren Reaktivierung haben im April 2020 oz
auch die Allianz pro Schiene und der Ver- - -
band Deutscher Verkehrsunternehmen vor- J
geschlagen. g 3 A i ML
Was weiterhin fehlt, ist der verkehrspoliti-  weee ™ o N = , —
sche Wille von Berliner Senat und Branden-  * = G 4 v.»{{,;u‘mw ‘M
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burger Landesregierung. Im Rahmen der In- N A .
itiative i2030 werden noch immer Varianten s J B o d
gepriift, favorisiert Berlin auf der Potsdamer N P e
Stammbahn noch immer eine S-Bahn statt  Auch das Biindnis Schiene BerIm-Brandenburg (BSBB) fordert die Reaktlwerung der Potsdamer
Regionalziigen. Die Zeit ist reif fiir eine Ent-  Stammbahn. Im Zielkonzept 2035 werden allerdings - trotz der bekannten Kapazitditsengpdis-

scheidung! se —alle Ziige von Brandenburg und Werder auf die Stadtbahn gefiihrt. Grafik: BSBB

SIGNAL 4/2020 (332) +« November/Dezember 2020 www.signal-zeitschrift.de « 9



Titelthema Deutschlandtakt

Zielfahrplan Deutschlandtakt, 1. Gutachterentwurfvom 8. Oktober 2018. Auf der Stammbahn-Trasse wurden zwei Regionalziige pro Stunde
und Richtung geplant, einervon Jungfernheide iiber Berlin-Spandau, Golm, Potsdam Hbf, Griebnitzsee, Dreilinden, Diippel/Kleinmachnow,
Zehlendorf, Siidkreuz und Ostkreuz nach Berlin-Lichtenberg sowie einer von Bad Belzig iiber Michendorf und ebenfalls Dreilinden, Diippel/
Kleinmachnow, Zehlendorf, Siidkreuz und Ostkreuz nach Berlin-Lichtenberg. Es gébe somit keine Direktverbindung nach Brandenburg
a.d.H. und Berlin Hbf. Grafik: BMVI

Zielfahrplan Deutschlandtakt, 2. Gutachterentwurfvom 7. Mai 2019. GroBe Uberraschung: Aus unbekannten Griinden war auf der Stamm-
bahn kein Regionalzugverkehr mehr vorgesehen. Hatten sich die Befiirworter der S-Bahn-Variante durchgesetzt? Grafik: BMVI
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Zielfahrplan Deutschlandtakt, fortgeschriebener 2. Gutachterentwurfvom 4. Juli 2019. Nach zahlreichen Protesten gegen das Verschwin-
den der Potsdamer Stammbahn aus dem Deutschlandtakt waren nun drei Regionalziige pro Stunde und Richtung geplant: Erstens von
Oranienburg iiber Hennigsdorf, Golm, Potsdam Hbf, Griebnitzsee, Dreilinden, Diippel/Kleinmachnow, Zehlendorf, Steglitz, Schéneberg
nach Berlin Hbf. Zweitens von Berlin-Gesundbrunnen iiber Jungfernheide, Berlin-Spandau, Golm und ebenfalls weiter Potsdam Hbf,
Griebnitzsee, Dreilinden, Diippel/Kleinmachnow, Zehlendorf, Siidkreuz und Ostkreuz nach Berlin-Lichtenberg. Drittens von Bad Belzig
iiber Michendorf, Dreilinden, Diippel/Kleinmachnow, Zehlendorf, Siidkreuz und Ostkreuz nach Berlin-Lichtenberg. Grafik: BMVI
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Zielfahrplan Deutschlandtakt, 3. (und vorerst letzter) Gutachterentwurfvom 30. Juni 2020. Auf der Stammbahn-Trasse sind nun vier Regio-
nalziige pro Stunde und Richtung geplant: Erstens von Oranienburg iiber Hennigsdorf, Golm, Potsdam Hbf, Griebnitzsee, Dreilinden, Diip-
pel/Kleinmachnow, Zehlendorf, Steglitz, Schneberg nach Berlin Hbf. Zweitens von Ludwigsfelde (iber Siidkreuz, Berlin Hbf, Berlin-Spandau,
Golm, Potsdam Hbf, Griebnitzsee, Dreilinden, Diippel/Kleinmachnow, Zehlendorf, Siidkreuz und Ostkreuz nach Berlin-Lichtenberg. Drittens
von Beelitz Stadt iiber Michendorf, Dreilinden, Diippel/Kleinmachnow, Zehlendorf, Steglitz, Schoneberg, Berlin Hbf, Berlin-Spandau nach
Hennigsdorf. Viertens von Bad Belzig iiber Michendorf, Dreilinden, Diippel/Kleinmachnow, Zehlendorf, Siidkreuz und Ostkreuz nach Berlin-
Lichtenberg. Wir sind gespannt auf den néichsten Gutachterentwurf. Grafik: BMVI
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